Végen till Iggoén och Saljemar
Text Elon Sandberg

Hosten 1886 var vagen fran Iggon till
Saljemar klar for att fardas med hdast och
vagn. Tidigare fick Iggbborna frakta sina
hastar pa en flotte dver sundet till Séljemar.
Dér i byn fanns deras vagnar for vidare resa
till andra byar inom socknen eller in till
Gévle.

Att sakna korvag var ett relativt stort hinder
vid frakter. Det blev lattare nar den i Séljemar
byggda baten "John" med motor kunde tuffa
in till Gavle. Senare kom kustbaten "lggo"
med gaster fran Gavle till Iggons badhus.

Ar 1921 forbattrades vagen sa att den blev
farbar med bil. Det var Norrlands stads-
arbetare som utforde arbetet. En ny bro
byggdes 6ver den smala delen i Strdmsundet.
(Se nedan, tidningsartikel fran 9/8 1921)
Landféastena var av stora stenblock och darpa
vilade ett tradack. Den ersattes 1952 med en
kulvert.

Den nuvarande vagen blev klar 1962. Det
blev en helt ny vég fran stora landsvégen till
Séaljemar. Delen Saljemar - 1ggon ratades och
vagen blev allmdn den 2 april 1965.
Végstrackan belades med oljegrus till gladje
for de bofasta och de allt flera
fritidsstugeagarna.

Acrtikel i en av Gévletidningarna 9/8 1921:
"Arbetet med vagen Trddje - Saljemar - Iggon
tar idag sin borjan med ett 20-tal man, och
arbetsstyrkan torde sd smaningom komma att
stiga till 100 man. Timpenningen for
nddhjalpsarbeten ar nu 50 ore, d.v.s. halfien
mot i den fria marknaden. Som bekant ar det
riksdagen som bestamt timpenningen. Vid
ackordsarbete torde dock arbetarna kunna
fortjana 40 procent mera eller 70 ore i
timmen."”

Vagunderhall

Under aret har det eftersatta vagunderhallet
upprort manga bilister. Redan 1916
diskuterades "nyttan av goda végar". Foljande
ar hamtat ur en handbok och almanacka fran
1916.

Underhdllet av de allmanna vagarna i
Sverige

1. Nyttan av goda vagar

Det ar ett allmant kant forhallande, att
underhallet av de svenska véagarna lamnar
mycket Ovrigt att dnska. Men det framhalles
ocksa fran vissa hall, att battre underhall ej
star att vinna, emedan det skulle innebara en
sadan kostnad, att landet och i férsta hand
vaghallarna ej skulle ha rad hartill. Detta ar
emellertid icke med verkliga

tforhallandet Gverensstimmande, utan man
kan fastmer uttala den satsen: Sverige har icke
rad att hava sa daliga vagar, som vi nu hava.
Det ar oerhorda summor, som ga férlorade for
landet genom vdgarnas otillfredsstallande
skick; detta framst pa den grund, att man a
usla vagar ej kan framféra sa stora lass som a
goda vagar.

V.Sammanfattning

En jamn och fast vagbana utan gropar eller
hjulspar erhalles sakrast och billigast:

- nar sol och luft kunna torka vagen,

- nérvatten ej lamnas tillfalle uppmjuka kor-
banan,

- nér vagen standigt omses,

- nar vaglagningsamnen pa ratt tid och av god
beskaffenhet palagges och

- nar akdon med breda hjulringar anvandas.
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A en god visg

kan samma hitst ufan att hitrdare anstrineas fronmdniea

1200 ke, & fordon med breda hinlrinear.
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